MINUTA #62 DE LA REUNION
ESTRATEGIAS DE IMPLEMENTACION DEL MENSAJE CUSCAR
Realizada en el Salén La Capitania del Hotel Melia
El 25 de febrero de 2003

ASISTENTES:

Juan Pablo Marroquin Helen de Palmerola
Marco Anibal Villatoro Danilo Chinchilla
Patrick Straka Carlos Menéndez

Julio E. Morales Carlos Corea

Eduardo Lemus Christian Josué Giron
Estuardo Solérzano Maria Elena Lou de Solérzano
José Morales Miriam de Delgado
Angeélica de Escobar Erick Alvarez

Edgar Cumes Augusto Sigiienza

José Antonio Morales José Luis Diaz

Hernan Hernandez Melvin Dardon

Orlando Paz Luis Alfredo Verttorazzi
Marco Tulio Portillo Jaime Adolfo Ruiz
Marisol de Barrios Elmer Espina

Maritza de Toledo Carlos Alvarez

Monica Arriola

Maritza de Toledo inicid la reunion a las 9:40 horas, dando la bienvenida a los asistentes.
Luego indicé que lamentablemente no autorizaron las autoridades de Puerto Santo Tomas
de Castilla que asistieran a la reunion los representantes de dicha institucion, por lo que
presentaba la excusa por la ausencia de los representantes de EMPORNAC. A
continuacion se dio lectura al acta de la reunion anterior, con la siguiente correccion:

e Danilo Chinchilla de Coirsa indicd que en la pagina No. 4 que dice: “También
se hizo un llamado a todas las navieras para que soliciten su PIN a PSP puesto
hay muchas que no lo han hecho tales como: Compaiiia Internacional de
Representaciones...” sin embargo, se confirmé y se establecido que el error era
por parte de la pagina de PSP.

1. Temas pendientes de la Gltima reunion
Seaboard indic6 que con referencia a separar los manifiestos es muy complicado para
el sistema que ellos manejan puesto que se deben hacer cambios en el software.
Transmares expres6 que es muy complicado también debido a que ellos reciben el
manifiesto de origen y tendrian que asignar a una persona a separar los dos manifiestos
manualmente.
Seabord expresd que la solucion podria ser manifestar los dos tipos de carga en dos
BL’s diferentes. Se acord6 que las navieras que no estén de acuerdo en manifestar dos
BL’s diferentes se pronuncien por e-mail a todo el comité.



Identificacion de Mercaderia suelta y Maquinaria

Cobigua indicd que ellos identifican los vehiculos con el VIN y la carga suelta se
identifica con las marcas y contramarcas. La otra solucién seria utilizar el Dock
Receipt, sin embargo no todas las mercaderias tienen esta identificacion.

De acuerdo con la guia los campos son condicionales, se sugiere que aunque en la guia
aparezca como condicional, que la identificacion de la mercaderia sea mandatorio. Esta
identificacion puede ser VIN, marca o contramarca, etc. Transmares enviara por e-mail
si es factible que ellos identifiquen los vehiculos y maquinaria por medio de VIN y de
no ser asi, planteara una nueva solucion.

Segmento MEA

Patrick indic6 que para el manejo de combustibles se solicita que se aumenten las
unidades de medidas y que no se amplie otro segmento MEA. SAT indicé que necesita
que las navieras declaren en barriles los combustibles, por lo tanto habilitaran estas
medidas en el traductor. EAN indic6 a la SAT que cuando los campos estén habilitados
se avisara al comité.

Recepcion de Cuscar en Puertos, Oirsa, PSP y Capitania

Maritza de Toledo indicd que el Capitan Porras representante de Capitania de puertos
ya no esta asignado al comité, sin embargo otros delegados estaran asistiendo a las
reuniones.

Puerto Quetzal indic6 que las navieras mencionadas en la reunion anterior que no
estaban enviando el manifiesto de carga electronico, ain siguen sin hacerlo. También
se tuvo un problema con Transmares puesto que ellos reportan un Jumbo Saco (que
contiene 20 sacos) como un saco. Aster sugirié que se busque un catalogo actualizado
sobre los tipos de equipo del anexo 3 de la guia. EAN Guatemala indic6 que en su
pagina web tiene un listado para la identificacion de equipo y un listado adicional con
equipos utilizados por las navieras. Ademads expres6 que todas aquellas entidades que
desearan incluir equipos que no estuvieran en estos listados lo pueden hacer llegar al
correo electronico de EAN Guatemala.

Cobigua indicé que probablemente no todas las navieras que le reportan a SAT,
transmiten electronicamente a Cobigua. Ademdés expresd que debido a cambios de
personal hechos recientemente aun no se ha concretado quien sera el proveedor de
servicio del https.

PSP indicé que con relacion a la recepcion de manifiestos han estado trabajando
regularmente y han emitido firma electrénica. Indicdé que Portama estd manifestando
contenedores vacios sin prefijo y sin nimero de identificaciéon, por lo tanto, se tiene
problema si se requiere retener dicho contenedor vacio. También aclar6 que la rampa
que esté construyendo es en Puerto Quetzal.

Maersk preguntd la fecha en que Oirsa y PSP tendran listo su https. Aster indicd que
el https de PSP estara listo en 15 dias (11 de marzo 03).

Portama indicod que Oirsa nunca les ha contestado ningiin mensaje.

Oirsa indico que con relacion a la firma electronica la proxima semana ya se estara
generando.



Cobigua indicé que muchas navieras primero envian a SAT el manifiesto electronico y
si SAT lo valida y las otras entidades no, se quejan de que si SAT ya lo valid6 todas lo
deben hacer.

Patrick indico que SAT unicamente validara los campos que le competen.

SAT propone que las entidades deben revisar la guia para verificar los datos que
necesiten ser validados por cada uno de ellos. Ademas, SAT decidira si pueden validar
datos adicionales a los que a ellos corresponde.

EAN indic6 que lo que se pretende es la generacion de una respuesta automatica y ya se
habia acordado en reuniones pasadas. También desde un principio se acordd ciertas
cuestiones y cada entidad deberia validar lo que le interesa. Maersk enfatiz6 que si la
naviera cumple con los requisitos de la guia del comité no habra ningiin problema y
todas las instituciones lo podran validar.

Claves de acceso a Puertos
Tramarco indic6é que no le han proporcionado el PIN de acceso de Puerto Quetzal. El
puerto lo revisara.

Validacion del segmento SGP (para contenedores vacios)
Maersk indicé que este punto era solo para aclarar que las navieras deben cumplir con
las cuatro validaciones de la guia de implementacion del mensaje CUSCAR.

ATC/DTI Electronico

El afo pasado se hablé de comenzar a trabajar en el envio de ATC y DTI electronico
sin embargo, se desea saber el status actual de este proyecto. SAT indico que referente
al ATC el problema estd en que el transporte maritimo ha sido el nico sector que
transmite electronicamente el manifiesto electronico. Por lo tanto, para poder hacer este
proyecto se necesita que el transporte terrestre también se involucre. Sin embargo, esto
es muy dificil ya que existen empresas transportistas muy pequefias. Maersk indico que
una sugerencia podria ser tomar Unicamente al sector maritimo en este proyecto. SAT
expreso que este proyecto nuevamente serd planteado para que se retome el tema.

Con respecto al DTI, SAT indic6 que se tiene pensado que se ingrese desde la pagina de
ellos el DTI electrénico, sin embargo, debido a que se hard un intercambio de
informacion electronico con la aduana del Salvador, se tomara en cuenta una
negociacion de utilizar su pagina. Hasta el momento se estd trabajando con el
formulario preimpreso. Maersk indicd que lo que se pretende es evitar el doble ingreso
de informacién y es necesario realizar este proyecto lo mas pronto posible. SAT indico
que la proxima semana tendrdn una reunion con la aduana de El Salvador para definir
detalles.

Manifiesto de exportacion

PSP indic6 que debido a las nuevas regulaciones el manifiesto de exportacion debera
ser enviado por parte de las navieras conforme lo requiera la aduana de Estados Unidos.
Maersk informé que la razén por la cual las navieras dijeron en un principio que no
podian cumplir con este requerimiento es porque se depende mucho de que la
informacion la envie el cliente en el momento preciso y muchas veces llegaban después
del zarpe del buque. Sin embargo, con estas nuevas regulaciones se deberé exigir los



cambios y afinar los tltimos detalles en cuanto a toda la mercaderia que va a USA. PSP
agreg6 que se ha tenido mucha ayuda por parte de la Embajada de Estados Unidos y
también aclar6 que aunque el contenedor no vaya directamente a Estados Unidos, pero
si toca puerto en ese pais, también debe regirse por esta nueva norma.

Puntos varios

Centrans pregunt6é cudndo estara listo el proceso de faltantes y sobrantes en graneles
automatico. SAT indico que este tema aun no lo tienen programado, pero va a ser igual
que cuando la notificacion de los contenedores lo hacen llegar en papel. Sin embrago,
Centrans indicé que en un 60% ni siquiera se hace llegar en papel, principalmente en
combustibles. SAT respondi6 que el problema es que estan declarando el combustible
en kilogramos y se deberia hacer en barriles. Se acordd que se declarara en barriles.

Oirsa preguntd a la SAT cuando tendran listo su PIN a lo que SAT indicé que al
finalizar la reunion se lo haran llegar.

Fecha de la préxima sesion:

Se acordd que la fecha de la siguiente reunion serd el martes 1 de abril, por correo
electronico se les indicara el lugar. Finalmente, Maritza Hidalgo de Toledo agradecio a
los presentes por su participacion y cerro la reunion a las 13:00 horas.



