MINUTA #27 DE LA REUNION
COMITE EDI COMERCIO EXTERIOR
ESTRATEGIAS DE IMPLEMENTACION DEL MENSAJE CUSCAR
Realizada en el salon de sesiones de EAN Guatemala
El 04 de septiembre de 2001

ASISTENTES:

Alfonso Callejas Elmer Espina
Federico Castillo José Gomez
Raul Fernando Morales Carlos Alvarez
Cuitlahuac Banos Carlos Morales
Eduardo Lemus Paiz Ana Diéguez

José Antonio Morales
Fidel Arturo Villanueva
Patrick Straka
Gabriela Rodriguez
Erick Hernandez
Carlos Luis Rendoén
Marcio Ibarra

Julio Morales

César Cordon
Rigoberto Chacon
Edwin Ramirez

Ana Diéguez de EAN Guatemala inicio la reunion a las 09:20 horas y procedio a dar la
bienvenida a los asistentes; seguidamente se dio lectura a la minuta de la sesion anterior,
habiendo sido aprobada con la siguiente modificacion: El acta dice Ratl Morales de
COIRSA y el nombre correcto de la Institucion es COBIGUA. A continuacion se sometio
a consideracion de los presentes la Agenda propuesta la cual fue aceptada sin ningin
cambio por los asistentes.

1. Definicion del Manifiesto de Carga Final:

Ana Diéguez expreso que el objetivo de la revision del CUSCAR es definir el Manifiesto
de Carga final que serd el que se repartird a todas las instituciones para que sea el
documento oficial para Guatemala. Adicionalmente, informo6 que Patrick Straka de Maersk
hizo una andlisis de las diferencias que existian en la guia propuesta por SAT con la guia
desarrollada por el Comité.

Seguidamente cediod la palabra al Ing. Bafios quien consultd si alguna otra institucion habia
realizado un trabajo similar al de Maersk, indicé que con EAN Guatemala se reunieron para
revisar las diferencias encontradas y se estd presentando las siguientes propuestas de
cambio al comité: 1) En la guia del comité no aparecian contenidos dentro de la
descripcion los segmentos UNB y UNZ se inform6 que estos segmentos son mandatorios y
constituyen el sobre del mensaje EDIFIX no lo maneja a nivel de cada mensaje, sin
embargo, si se deben considerar y se agreg6 en el segmento UNB el campo para manejar
los codigos de localizacion GLN. Ya aparecen los GLN de SAT y el campo condicional
para las Navieras que poco a poco ira actualizando EAN Guatemala, conforme se le asigne



a cada participante. En el segmento UNH de la guia del comité se elimin6 la descripcion
del elemento de datos 0057.

En el segmento BGM el numero del manifiesto de carga se definio en 10 posiciones por el
procedimiento que se debe seguir para obtener el nimero Unico del manifiesto descarga en
el elemento 1004. Adicionalmente en este segmento se manejaran para el elemento 1225
solamente los codigos: 2 Adicion, 5 Reemplazo, 9 Original, 53 Prueba.

Seguidamente se analizaron los segmentos DTM y cuatro RFF contenidos en la guia del
comité, al analizarlos el Ing. Bafos indic6 que la informacion manejada en estos segmentos
esta contenida en el ensobretado del mensaje, por lo que en consenso se acordd eliminarlos.
Se acordd que como identificacion de los interlocutores en el segmento NAD solamente se
manejard el del codigo CA de Naviera, por lo tanto se eliminardn los relacionados a emisor
del mensaje, capitan del buque y agencia naviera; el Ing. Bafios indic6 que con la forma
unica de identificar a cada una de las navieras que presentara el manifiesto ya no existe la
necesidad de identificar a mas partes en el intercambio.

En el segmento FTX en el elemento de datos 4451 se manejara unicamente el codigo ZZZ
de mutuamente definido.

En el segmento TDT de la guia del comité, el elemento 3128 se eliminard y la
identificacion o nombre del buque se manejara en el elemento de datos 8212.

De la guia del comité en el segmento LOC habian dos repeticiones del mismo, se manejara
solamente uno con el codigo 12 en el elemento 3227 que indica el puerto de descarga y el
primer LOC se colocara a nivel de la informacion de detalle del BL.

De la guia del comité se elimind el segmento DTM de fecha y hora estimada de zarpe del
buque.

El segmento GIS de la guia del comité en la cual se manejaba el estatus del manifiesto si es
exportacion, importacion, transbordo o transito se bajoé también a nivel de detalle para
indicar el mismo estatus solo que por cada BL declarado en el manifiesto de carga.

En el segmento EQD de la guia del comité se agrego en el elemento de datos 1131 el
calificador 102 que indica la lista en la que se manejan el tipo y tamafio de paquetes en la
carga. En este mismo segmento en el elemento de datos 8249 se agreg6 el codigo 11 que
identifica a la entrega. Y en el elemento 8169 se agregaron los codigos: 1 que indica mas de
un cuarto de volumen del equipo disponible. 2 mas de la mitad de volumen disponible y 3
mas de tres cuartos de volumen disponible.

En la guia del comité en el segmento SEL que sirve para manejar la informacion del
marchamo se agregaron los codigos AA de consolidador, TO de opererador terminal (por
ejemplo portuaria) y se elimind el elemento de datos 9302 que indica el nombre de la parte
emisora del marchamo.

En la guia del comité se considerd dentro de los codigos del elemento de datos 1153 del
segmento RFF una serie de codigos para identificar a los documentos quedando tnicamente
el cédigo BM para el Numero de BL.

En el segmento LOC se utilizaran dos repeticiones una con el codigo 9 para indicar puerto
de carga y el otro con el c6digo36 para identificar al pais de destino de la carga.

En la guia del comité se agregard un CNT para manejar la informacion del peso bruto de la
carga.

En el segmento para el manejo de texto libre del comité se manejara solamente el codigo
AAA que indica la descripcion de la mercancia.



El segmento de medidas MEA se utilizard para manejar codigos AAI de peso por item del
BL y AAE peso bruto por item, sin embargo, el Ing. Bafios aclaré que esta informacion la
deben colocar las navieras siempre que cuenten con los datos de esta manera de lo contrario
e peso ird en el segmento CNT. Y en el elemento 6411 el calificador de la unidad de
medida sera el kilogramo KGM.

En el segmento DGS para declarar la carga peligrosa de SAT se agregara en el elemento
8078 el numero de pagina del IMDG en donde se encuentra el articulo que describe a la
substancia peligrosa.

Se acordd que para el segmento PCI que maneja la informacion de marcas y etiquetas en el
elemento de datos 4233 se manejard todo el catdlogo de posibilidades que se puedan
describir siempre que la naviera cuente con esta informacion.

Una vez discutidos estos segmentos se acordd que se realizard la propuesta final por parte
de SAT, EAN Guatemala se encargara de los catalogos de los codigos que se utilizaran en
el mensaje.

Una vez se tenga la propuesta final SAT la hara llegar a EAN Guatemala, quien agregara
los catalogos y se la hara llegar a los miembros del comité.

Seguidamente de la definicion del mensaje que se estard intercambiando entre los puertos,
navieras y la SAT se discutid aspectos relacionados al procedimiento por ejemplo SAT
indicd que aceptara modificaciones al CUSCAR hasta el momento en que se inicien las
operaciones en el Puerto.

En este momento el Puerto también debe pararlo para y hasta terminar con el desembarque
en donde tiene el resultado de los sobrantes o faltantes y que envia a la naviera y a SAT el
CUSRES con esta informacion, entonces da el estatus de habilitado nuevamente al
CUSCAR para que envie la naviera las adiciones o las correcciones necesarias.

El Ing. Bafios expres6 que las rectificaciones al BL no pueden ser netamente electronicas,
lleva un procedimiento en el cual la naviera tiene que presentar documentos a la Aduana
pero la informacion ya llego electronicamente.

Otro de los temas ampliamente discutidos fue el tiempo de anticipacion en el que las
Instituciones deben contar con el CUSCAR, el Ing. Ibarra expres6 que MAGA lo requiere
por lo menos con 24 horas de anticipacion para preparar el area en la cual seran trasladados
los contenedores que necesiten ser fumigados.

Edwin Ramirez de Puerto Santo Tomas de Castilla, expresé que en el puerto reciben
buques que vienen de Puerto Cortéz y en el caso de estos buques el manifiesto lo reciben
muchas veces 8 horas antes de que atraque el buque, de igual forma se hablo de los barcos
que llegan de Acajutla. Finalmente el Ing. Bafios expresé que la normativa también tiene
que ser homologada por lo que para la proxima reunion todas las instituciones acordaron
definir si el tiempo en el cual se debe presentar el CUSCAR sera de 12 o de 24 horas previo
al atraque del buque en el puerto.

El Ing. Ibarra de MAGA se comprometido a codificar todos sus procedimientos para la
proxima reunion y en el comité se le apoyard para manejar la informacion dentro de los

requerimientos del estandar.

2. Fecha limite para pruebas de Intercambio del CUSCAR:



El siguiente punto consistié en que cada institucion informara la fecha maxima para la cual
considera puede iniciar las pruebas de intercambio.

SAT indicé que en tres semanas tienen el equipo listo para recibir el CUSCAR y que las
pruebas las pueden enviar a la siguiente direccion de correo:

cbanos(@sat.gob.gt

Maersk indicé que de dos a tres semanas también estard listo, Puerto Quetzal también
indicé que en ese espacio de tiempo tiene los cambios requeridos. Finalmente, se acordd
que a finales del mes de septiembre se estaran realizando las pruebas del CUSCAR.

3. Puntos Varios:
Se inform6 a los presentes que durante la proxima reunion se tendra una presentacion de
servicios de plataforma de comunicaciones y de software traductor para EDI de una
empresa panamefia denominada Centrolink.
El Ing. Eduardo Lemus expreso que se debe establecer una fecha limite para adquisicion de
software traductor EDI una vez se escuchen las propuestas de las diferentes empresas.

4. Fecha de la proxima sesion:
De acuerdo a lo definido en el comité la proxima reunidn se llevard a cabo en las oficinas
de EAN Guatemala, el 11 de septiembre de 2001 a las nueve horas.
Ana Diéguez agradecio a los presentes su participacion y cerro la reunion a las 12:30 horas.
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